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Abstract:

For the national railways administration, the Unification from December 1% 1918 didn't
marked only the fulfilment of a long awaited dream... but also the begin of a long and complicated
process meant to led to the complete integration in the national railways network of the lines from
the provinces located “over the Carpathians”.

Few weeks after the Unification, the “Commandment of the Occupied Lines” — the first
Romanian structure meant to organise the railway traffic in Transylvania.

Afterwards, the exploiting of the whole Romanian Railway Network was taken over by 4
Regional Directions located in Bucharest, Cluj, lasi and Arad.

All this structure changed once the Romanian army was obliged to respond to the sudden
attack of the Hungarian troops placed under the authority of the Government led by Béla Kun.

Thus, between May and September 1919, the railway activity on the lines located in
Transylvania was supervised by several temporary authorities which were later integrated in the
structure of Il Regional Railways Direction in Clu;.

The complete unification of the railway network in Romania finally took place on
September 21% 1920, when all the lines from Banat and Transylvania that were formerly exploited
by the Hungarian State Railways Company passed into the propriety of the Romanian state and
were mentioned in the Land Register from Cluj.
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1 Decembrie 1918 — momentul istoric cand cei 1228 de delegati din ,Transilvania, Banat si

Tara Ungureascd” au adoptat Rezolutiunea ce proclama ,unirea acelor romani si a tuturor



teritoriilor locuite de dansii cu Romania”?, implinind astfel idealul poprului, din randul ciruia peste
100.000 de oameni sosisera la Alba lulia ,,cu trenul, cu carutele, calari, pe jos, imbracati in haine de
sarbatoare, cu steaguri tricolore in frunte, cu table indicatoare a comunelor ori a tinuturilor, in
cantari si plini de bucurie”?.

Paradoxal insa, pentru administratia Cdilor Ferate Romane, acele clipe nu au adus cu ele
numai incununarea unui deziderat... ci au marcat inceputul unui lung si anevoios proces menit sa
realizeze integrarea completa in cadrul retelei feroviare nationale a celor 5533 de kilometri ai
liniilor existente in provinciile de peste Carpati si a intregului personal ce veghea ceas de ceas ca
exploatarea lor sa se desfasoare in deplina siguranta.

La numai cateva saptamani dupa Marea Unire ce fusese desavarsitda prin adoptarea
Decretului Lege Nr. 3631/11 Decembrie 1918, document ce ,lua act de hotardrea unanimad a
Adunarii Nationale de la Alba lulia”, a fost infiintata, la Brasov, Comanda Liniilor Ferate Ocupate —
prima structura romana de organizare a circulatiei trenurilor pe teritoriul Transilvaniei.

Ulterior, in ziua de 7 Februarie 1919, in baza Decretului Lege Nr. 589, publicat in Monitorul
Oficial Nr. 252, intreaga retea feroviara a Romaniei (ce la acea data masura nu mai putin de 11678
km.) a fost plasata in exploatarea a patru Directiuni Regionale, cu sediile la Bucuresti, lasi, Cluj si
Arad.

insa evenimentele politico-militare din primavara anului 1919 aveau si schimbe complet
aceasta situatie, ingreunand foarte mult instalarea administratiei romane si ducand la crearea unor
structuri provizorii a caror activitate a continuat pana in toamna anului 1920.

La 24 Martie 1919, unitatile armatei romane stationate in apropierea liniei de demarcatie
din partea de nord-vest a Transilvaniei se vad nevoite sa se apere de puternicele si
surprinzatoarelor atacuri ale trupelor aflate sub autoritatea Guvernului Ungar condus de Béla Kun,
confruntarile locale transformandu-se curand intr-un conflict militar propriu-zis.

Astfel, la ora 3:15 a noptii de 15/16 Aprilie 1919, trupele romane trec la contraofensiva,
intreaga campanie incheindu-se abia la 4 August 1919, odatd cu ocuparea Budapestei de catre
militarii aflati sub comanda Generalului Gheorghe Mardarescu.

n paralel cu desfisurarea ostilitatilor, la Sibiu, sub conducerea Secretarului General — Leo

Bohatiel, a fost infiintata ,Directiunea Centrala a Cailor Ferate Transilvanene”, inceperea activitatii

1 Rezolutiunea Adunarii Nationale de la Alba — lulia, http://www.cimec.ro/Istorie/Unire/rezolutia1200.jpg
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sale (ce viza ,toate chestiile cari mai Thainte apartineau Directiunii Generale Mav”) fiind adusa la
cunostinta intregului personal prin Avizul Nr. 1253, publicat in Foaia Oficiala a Cdilor Ferate din
Transilvania Nr. 1/18 Mai 1919°.

Dupa numai o luna, timp in care exploatarea liniilor aflate anterior sub administratia
Austro-Ungarad s-a desfasurat deosebit de anevoios, in principal din cauza lipsei personalului
autohton, prin Ordinul Nr. 2517, publicat in Foaia Oficiald a Cdilor Ferate din Transilvania Nr. 6/22
lunie 1919, autoritatile romane au luat decizia ca ,acei functionari cari si-au parasit serviciul si
statiunea de domiciliu, fara motiv si fara permisiunea Directiunei regionale si dupa un timp de 8
zile ... nu s-au reintors la postul lor...” s& fie ,considerati ca demisionati”*.

Mai mult decat atat, pentru a nu periclita operatiunile militare, tuturor angajatilor li s-a
adus la cunostinta continutul telegramei Statului Major General al Armatei, Nr. 3558/17 lunie 1919.

Tn textul acestui document, publicat in Foaia Oficial a Cdilor Ferate din Transilvania Nr. 9/13
lulie 1919, sub semnatura Generalului Constantin Prezan, se statua faptul ca ,toti functionarii
Cailor Ferate Romane de orice grad, sunt mobilizati pe loc si prin urmare supusi tuturor legilor si
regulamentelor militare intocmai ca militarii sub arme.”, iar ,,... orice lucrator sau functionar de cale
ferat3, care se abate de la indatoririle lor se face vinovat de crima de inalt3 tradare””.

Deosebit de importanta pentru activitatea din Transilvania a fost introducerea treptata a
limbii romane ca unica limba de comunicare, primul pas in acest sens fiind facut in vara anului
1919, cand conform Ordinului Nr. 3799, publicat in Foaia Oficiala a Cailor Ferate din Transilvania Nr.
10/27 lulie 1919, s-a trecut la ,schimbarea inscriptiilor si a stampilelor unguresti cu acelea
romanesti”, dupa primirea noilor insemne ,fiind strict interzis a mai exista in C.F.R. alte stampile
sau tablii, decat acelea cu text romanesc”®.

Aproape imediat dupa acest moment, conform Ordinului Nr. 4772, publicat in Foaia Oficiala
a Cdilor Ferate din Transilvania Nr. 11/10 August 1919, toti functionarii ce faceau parte din
personalul feroviar ce activa pe teritoriul Transilvaniei au fost atentionati ,ca in interesul lor
propriu sa Tnceapa a invata limba romana”, ea urmand sa fie ,limba oficiala a cdilor ferate
romane”’.

Ultimul pas catre instalarea deplina a administratiei feroviare romane in Transilvania a fost

Avizul Nr. 1253/1919 publicat in Foaia Oficiala a Cailor Ferate Roméane din Transilvania Nr. 1/18 Mai 1919
Ord. Nr. 2517/1919 publicat in Foaia Oficiala a Cailor Ferate Romane din Transilvania Nr. 6/22 lunie 1919
Ord. Nr. 27357/1919 publicat in Foaia Oficiala a Cailor Ferate Roméane din Transilvania Nr. 9/13 lulie 1919
Ord. Nr. 3799/1919 publicat in Foaia Oficiala a Cailor Ferate Romane din Transilvania Nr. 10/27 lulie 1919
Ord. Nr. 4772/1919 publicat in Foaia Oficiala a Cailor Ferate Roméne din Transilvania Nr. 11/10 August 1919
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facut la finalul anului 1919, cand prin Ordinul Nr. 11341, publicat in Foaia Oficiala a Cdilor Ferate
din Transilvania Nr. 19 / 26 Noiembrie 1919, intregului personal al Cdilor Ferate Romane (inclusiv
,fara esceptie toti pensionistii”) i s-a cerut sa depuna Juramantul de ,Credinta Regelui Ferdinand |
si Constitutiunei tarii Mele Romania”®.

Astfel, Directia Centrala a Cailor Ferate din Transilvania, al carei sediu fusese mutat la Cluj,
in ziua de 11 Septembrie 1919, si-a incetat existenta, activitatea sa fiind integral preluata de
Directiunea Regionala Ill Cluj.

Unificarea completd a retelei de cdi ferate a Romaniei intregite avea s3 se realizeze abia un
an mai tarziu, la 21 Septembrie 1920, cand Tn baza Legii de ratificare a prevederilor Tratatului de
Pace de la Trianon, document publicat in Monitorul Oficial Nr. 136, toate liniile din Banat si
Transilvania ce fusesera anterior exploatate de Societatea Cailor Ferate Ungare de Stat — M.A.V. au

trecut in proprietatea statului Roman, fiind intabulate in Cartea Funciara Centrala Cluj.
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